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MERCI DE LAISSER CETTE CHECK-LIST DANS L’AVION
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     F-BVCF

VISITE PRÉ-VOL INTÉRIEURE

Vérifier  le poids et le centrage
Essence utile au vol

----------------------------------------------------------
Verrière 
propre, ouvre normalement

Documents avions + clés
à bord

Commandes de vol
libres et dans le bon sens

Compensateur
essayé, au neutre

Génératrice
off

Contact magnétos
off, clés ôtées

Contacts électriques
off

Moyens radio, radio-nav
off

Transpondeur
off

Contact batterie
on

Alarmes…..☼..P°h,P°es,volets,robinet ess, vérif

Instruments de bord
vérifiés

Instruments contrôle moteur 
☼ vérifiés (pres-

sions nulles, température ambiante, jaugeurs)

Essence 
☼.ouvert sur le moins plein

Pompe électrique
☼.on

Pression essence
☼.vérifiée

Pompe électrique
off

Disjoncteurs
vérifiés

Moyens radio, radio-nav   Atis
on,

     vérifiés  et écoutés  puis…………………… off

Volets 
sortis

Contact batterie
off
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Aile gauche
Volet, aileron
vérifier état, jeu

Antenne pitot
propre, non obstruée

Réservoir
plein, bouchon, purges

Train principal gauche
Pneu, roue, carénage, amortisseur
vérifiés

Fuselage avant
Pare brise 
propre

Niveau d’huile 
6 minimum

Trappe d’huile
fermée

Capots
fermés, pas de traces de fuites

Hélice et cône
propres, en bon état

Prises d’air
propres, non obstruées

échappement
vérifié

Train avant
Fourche de manœuvre
enlevée

Pneus, roue, carénage, amortisseur
vérifiés

Train principal droit
Pneus, roue, carénage, amortisseur
vérifiés
Aile droite.
Réservoir
plein, bouchon, purge
Volet, aileron
vérifier état, jeu

Fuselage arrière droit
Etat général 
vérifié

Prise statique
propre, non obstruée

Antennes 
vérifiées

Empennages
Dérive, gouverne, câble direction  
vérifiés

Plan fixe, profondeur 
vérifiés

Fuselage arrière gauche
Prise statique
propre, non obstruée

Antennes 
vérifié
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Avant mise en route
Sièges
réglés

Frein de parking 
serré

Volets
rentrés

Abords dégagés, souffle hélice vu

Verrières 
fermées

Index 
noté

Montre 
remontée
Vérifier : transpondeur sur………………..OFF

Radio ……inter  général…………………….  ..off

Clef  magnétos
en place sur off

Robinet essence 
☼.sélectionné, autonomie

Mixture
adaptée

Réchauffage carbu 
froid

Mise en route moteur
Batterie 
marche 
Alarmes
☼.P huile, essence, charge

Pompe électrique
☼.marche

Contact magnétos
LEFT

Sécurité 
abords dégagés

 Anticollision  
marche

Gaz  
en fonction de :       

    si moteur froid
3 inj. puis 0,5 cm

    si moteur chaud
1 injection puis 0,5cm

Démarreur 
 appuyé 10 sec. max  

Régime 
1200 trs/mn maxi

Magnétos 
both 1 + 2

Pression huile 
☼.éteinte en 30 sec. Max

Pression huile……………..supérieure à 4 bars

Alternateur ……………………………………..On
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Après mise en route

Charge
positive

Pompe à essence………………………...………off
Général radio ………………………………….ON

Transpondeur ………………………SBY…7000

Radio 
on, fréquence vérifiée et essayée

Radio nav……..on, fréquence vérifiée et essayée 

Dépression 
vérifiée > 4

Feux nav si nuit 
on

Alti 
réglé

Conservateur de cap……..……………….. recalé

Top chrono …………………mise en route notée

ATTENDRE  5 mn  ou 100° C culasses

BRIEFING ROULAGE (PARKING)
- Atis confirmé,… ……..…………………Contact radio

- QFU en service et cheminement jusqu’au point d’arrêt 

                            Suivant carte VAC.
Roulage

Changer de réservoir ………….…….vérification
Frein de parc 
desserré

Freins 
essayés

Instruments VSV
vérifiés : virage

à droite :           le cap augmente, les gisements                        diminuent et l’ horizon est stable.
POUR  l’HÉLICE :      Eviter les zones de gravier pour faire les points fixes.

Manche au neutre ou du côté d’où vient le vent. Vers l’avant si l’avion tourne mal
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POINT FIXE
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A.C.H.E.V.E.R
A
Atterrisseur :………………. freins serrés

            Alarmes…………………☼.. vérifiées
C
Commandes
 libres et dans le bon sens

Contact magnétos 
 1 + 2

Compensateur……………….réglé  vert
H
Huile

                    température ……   ……. 
vert

                    pression  ( sup à 4 bar )   ☼.vert

Harnais
attachés

      Essence  ouverte,   Réservoir  de décollage                                sélectionné
E            Essais moteur……………….. 1800 trs

  magnétos 1 et 2 : perte de 50 et 100 trs

 différence  maxi entre 1 et 2…… 250 trs

réchauffage carbu tiré :  T°(+). tours (-)

mixture 
essayée et réglée

  fonction altitude

réduction moteur
~ 650 trs
V
Verrière 
fermée et verrouillée

Volets 
☼.essayés puis  15°
E
Électricité
bilan positif

Pompe électrique  essence…☼.On. P° +

Extérieur 
libre, approche observée
            Phare ………..………………….si besoin
R
Radio
vérifiée et testée

            Transpondeur ………………… ……. Alt
Réglages : sièges, alti, conservateur de                                  cap, compensateur
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BRIEFING AVANT DÉCOLLAGE
- longueur de la piste … distance de décollage

- type de décollage

- problème avant décollage :accélération-arrêt

-  problème après décollage

- incident mineur : tour de piste adapté

- incident majeur  NE PAS CHERCHER A VIRER
si moins de 300 ft = pousser et droit devant si plus
    (90° max de part et d’autre de l’axe de décollage)
 Faire voler : Assiette
80 kt….150 Km/h

  Mixture/ pression essence… action  adaptée

 Puis config atterrissage   
- trajectoire de départ. Point Origine Navigation 

Alignement décollage normal

Conservateur de cap………………..recalé QFU

Puissance 
 maxi

Nb de tours …………………………… ↑  2250 trs mini

Alarmes 
vérifiées

Badin ………………………………………….actif 

Rotation 
55 kts ..100 Km/h

Montée initiale : …………P.G…↑ 2500 trs/mn 
Pente max V 15°………. Vi = 70 kt…..130 Km/h 

Vz max V 0°…………..
Vi= 85 Kts  ….160 Km/h

Vz normale………………Vi =90 kt…..170 Km/h

Freins………………………..….arrêter  les roues

Check 300 ft 
Moteur………………………………. →  2500 trs 

Pompe, Phares
off

Volets…………………………☼…vérifiés rentrés

Alarmes ………………..………☼.☼.☼.  éteintes

Montée ……………………………………. adaptée

À  5000 ft…..Alti : QNH / 1013…Mixture 1 cm
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 Mise en  croisière 
Alti , vario
accélération
Moteur ……………………….inférieur à 2700 trs

 Check Croisière

moteur

65%  de la puissance…………… ↓  2450 trs/mn
75% de la puissance……………….. 2550 trs/mn

Radio 
vérifiés

VOR ……………..1 et 2 ….sélectionnés et réglés

Alti………………  QNH//1013  réglé et cohérent Gyros. Cap  et horizon …..……………… réglés

ADF……………………..….sélectionné et vérifié Dépression gyros ………………… vérifiée. Vert 
Tableau des paramètres moteur………....vérifiés

Réservoir sélectionné ………autonomie vérifiée

        Conso théorique à :  2450 T/mn ……33 l/h

                                      0,55 l/ mn …. .0,3 l/ Nm Tableau Alarme    ….………  ☼☼☼…..  vérifié

Check avant descente 
Procédure d’arrivée sur AD….……… effectuée
Point de Descente calculée à……… - 500 ft/mn

Nouvelle Altitude prévue  …….……… annoncée
Check croisière ………………………… effectuée

Alti réglé…niveau de transition…… FL /  QNH 
Mixture …………………..……Riche ou adaptée
Bilan carburant
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Approche palier 
Freins
essayés

Moteur         …………  réduction   1800 trs/mn

Pompe, Phares si nécessaire
on

Vitesse 
80 kt.. 150 Km/h

Volets 
1er cran  2000 trs/mn
Essence………………………☼. bilant carburant Réchauffage carbu ………..    si besoin  voir T°
Huile……………………………☼..T et P vert 
Harnais
attachés
Paramètres d’atterrissage annoncés

Point d’aboutissement 
fonction du Vw

Temps d’éloignement 
60" - 1"/kt de Vw

Vitesse en finale 
VOA + 1/2 de Vw en km/h

Vz en finale = V sol x plan
Eviter une sortie des voltes 60° à une vitesse        supérieure à 80 Kts…150Km/h

Approche  descente …….. réduire 1500 trs/mn
                                            Vz …… - 500 ft/mn

Approche finale
Volets 15 
70 kts.. 130 Km/h

volets 60
65 kts…125 Km/h
Remise des gaz

Arrêter de descendre …… Puissance de montée  Réchauf  carbu…………… ………………Poussé

Attendre …………. ..Vitesse 65 kts…..125 Km/h  Rentrer progressivement les volets  vers..... 15°

Choisir le type de montée
CHECK LIST NORMALE            F BVCF           9

CHECK POINT TOURNANT
- TOP / index  chrono

- cap et niveau de vol associé

- H.E.A
- Radio et Radis Nav ………………sélectionnés
- Check croisière 

CHECK DEROUTEMENT

Si contact avec un organisme de contrôle : se faire guider.

- choix judicieux de l’aérodrome de déroutement.

- bilant carburant

- choix du point d’origine du déroutement POD

* point de repère suivant

      Ou  * point caractéristique

- tracer l’axe sur la carte, mesurer le Cm et  la                                                                 distance

- calculer le temps estimé pour atteindre l’AD                                          de déroutement,  H.E.A.

- au P.O.D., prendre le cap magnétique calculé                                                                    et Top

- si vertical  un Aérodrome : …… lire la VAC
PROCEDURE D’ARRIVEE

-En fonction de : …………………….   carte VAC

Accessibilité, limitation .distance d’atterrissage

Contact Radio…Atis noté………. Fce  APP..Twr
Point de report …………………………………PR

Altitude d’arrivée sur PR………………annoncée

Piste en service………………………….annoncée

Type d’arrivée…………………….….…Annoncée

Radios……. nav…………………fréq.VOR ILS                                                      radio compas
Bilan carburant
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	Zp = 0
	RPM
	Mélange
	Vi
	Vz
	Volets

	Décollage
	2250

mini
	adapté
	110
	vers +
	15

	Montée normale
	2450

max
	adapté
	90

170
	+400
	0

	Vz

maximale
	2450

max
	adapté
	85 

160
	+650
	15

	Pente maximale
	2450 

max
	adapté
	70  130
	+550
	15

	Croisière

(65%)
	2450
	Adapté

33 L
	120 220
	0
	0

	Croisière

(75%)
	2550
	Adapté

39 L
	125 230
	0
	0

	Descente

(VN0)
	2550
	P.R.
	135

260
	-500
	0

	Attente
	2000
	P.R.
	80 150
	0
	0

	Approchepalier
	2000
	P.R.
	80 150
	0
	15

	Approche

descente
	1500
	P.R.
	80 150
	-500
	15

	Approche

finale
	
	P.R.
	67 125
	-350
	60

	Panne de

volet
	
	PR


	135


	
	    0°




65 %  pouces    Trs  niveau mer
75 %    25 pouces       2550 Trs

Différences de conso    5  l/h

1 pax coûte     5 Km / h de Vp
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- limite vent traversier
20 kt

- V finesse max 9.5 
à 80 kt en lisse…150 Km/h
- Vso 
50 kt...................95 Km/h

- Vs1
55 kt.................105 Km/h

- Vfe
90 kt................170Km/h

- Vno 
140 kt................260 Km/h

- Vne
165 kt.................308 Km/h

- carburant : (AVGAS 100L ou LL)
190 litres

dont 5 non utilisables dans le réservoir Arrière

- consommation
39 l/h   à  75 %

- autonomie ……...…………………………………4 h 30

- masses max décollage
1150 kg

- masses max atterrissage 
1045 kg

- masse maxi dans le coffre à bagages 
60kg

DECOLLAGE

Hélice  sensenich…………..pas de :  064  pouces

- longueur de roulement (1150 kg, piste en dur, niveau de la mer, t = 15, volets rentrés) 
280 m

- franchissement des 15 m (mêmes paramètres) 
570 m

A ajouter :

- piste en herbe courte 
10 %

- piste en herbe haute 
25 %

- pour 1000 ft d’altitude 
environ 10 %

- pour 1 de temp >Std 
+ 1 %

ATTERRISSAGE

- longueur de roulement (1045 kg, piste en dur, niveau de la mer, t = 15, volets 30) 
300 m

- des 15m à l’arrêt (mêmes paramètres) 
600 m

A ajouter :

- pour 4000 ft d’altitude 
environ 10 %

- pour 10 de température 
environ 5 
- atterrissage sans volets : ajouter ……………..100m 

DR 400                                                F BVCF       12

 AU PARKING 

Arrêt du moteur
Général Radio
coupé 

Régime 
< 1000 trs/mn : essai coupure

Frein de parc 
serré

Régime moteur    ………... 15 sec. à 1500 trs/mn 

Mixture ……………………………………..pauvre

Magnétos ……………………………………… off
Clef
enlevée

Électricité.  piano breakers……………. Coupés 

Batterie …………………………..………...coupée
Volets …………….……………………..sortis

Avant de sortir
Ranger correctement les casques av. et arr.

Reculer les sièges à fond

Attacher les ceintures

Remplir le carnet de route

Station prolongée
Ne pas mettre le frein de parking

Bloquer les commandes

Rentrer les volets 
Amarrer l’avion (cales de roues + ficelles)

Fermer à clef

Bâche de pare brises

Caches statiques et dynamique
DR 400
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ATTERRISSAGE EN CAMPAGNE, 

MOTEUR EN MARCHE
- reconnaissance du terrain, volets 15, Vi =150  (attente)

- approche, volets 60, Vi = 125 Km/h

- avant l’impact, contact batterie
off

- au point de visée, arrondir en réduisant les gaz à fond

INCENDIE MOTEUR
- robinet d’essence
fermé

- pompe électrique d’essence
off

- commande de puissance 
plein gaz

- ventilation 
coupe feu

APRES L’ARRÊT DU MOTEUR

- contact magnétos 
off

- contact génératrice 
off

- contact général batterie 
off

- balise de détresse (si possible) 
manuel

ATTENTION : NE JAMAIS TENTER DE REMETTRE EN ROUTE APRES UN DÉBUT D’INCENDIE !!!
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ATTERRISSAGE  FORCÉ
- terrain et trajectoire
choisis

- radio
MAYDAY

- transpondeur (si équipé)
7700

- balise de détresse (si possible)
manuel

- ceintures
serrées

- robinet essence
fermé

- magnétos
off

- tous contacts électriques (sauf batterie)
off

AVANT L’IMPACT

- lunettes PEQ et PAX
enlevées

- verrière
déverrouillée

- volets ……………………………………………...60 °

Vitesse …………………… ………67 Kts …125  Km/h

                           En régression vers 105Km/h à l’arrondi

- arrondi puis, après limpact, manche
en butée arrière

F BVCF          le ………………………………….
Etalonnage des réservoirs

	PRINCIPAL
	

	Valeur lue   ☼
	Valeur réelle

	alarme
	

	2O
	

	40
	

	60
	

	80
	

	100
	

	Plein
	

	
	

	AVANT GAUCHE
	

	Alarme    ☼
	

	10
	

	20 
	

	30
	

	40
	

	
	

	AVANT  DROIT
	

	Alarme   ☼
	

	10
	

	20
	

	30
	

	40
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INDICATION DE CHARGE IMPORTANTE A L’AMPEREMETRE
- contact génératrice
off

* Si la décharge indiquée à l’ampèremètre est faible, cest le régulateur de tension qui est H.S. Dans ce cas :

- tous équipements électriques non indispensables à la poursuite du vol 
off

- déroutement vers le plus proche A.D. accessible

* Si la décharge indiquée à l’ampèremètre est importante, c’est un court-circuit. Dans ce cas :

- tous équipements électriques 
off

- les remettre en fonction un par un pour déterminer l’équipement incriminé (indication de décharge importante sur cet équipement). Dès que l’équipement responsable du court-circuit est localisé :

- équipement incriminé 
off

- contact génératrice (sous cache) 
on

- autres équipements électriques 
on

S’il n’est pas possible de déterminer la cause du court-circuit :

- tous équipement électriques 
off

- contact général batterie 
off

- déroutement vers le plus proche AD accessible

PANNE DE CIRCUIT ELECTRIQUE
- vérifier l’état du fusible associé au circuit, et le remplacer par un fusible de même calibre ou bien appuyer sur le breacker

DR 400    F BVCF

GIVRAGE CARBURATEUR
En cas de signes de givrage (chutes de régime, légères vibrations), tirer à fond la commande de réchauffage du carburateur pendant quelques instants pour faire fondre la glace, puis la repousser progressivement jusqu’à la position froid dès que le moteur tourne normalement (voir température carbu.).

Nota : outre la baisse de puissance engendrée par le réchauffage carburateur, on constate aussi généralement dans un premier temps une augmentation du niveau des vibrations, due à labsorption de leau par les cylindres. Ne pas s’en inquiéter. Par contre, si la situation nécessite le réchauffage carburateur en permanence, régler le mélange pour l’adapter à cette position du réchauffage carburateur.

PANNE DE GÉNÉRATION ELECTRIQUE
En cas d’indication de décharge à l’ampèremètre, le bilan électrique est peut-être déficitaire. Il suffit alors de délester, c’est à dire de couper tous les équipements électriques non indispensables à la poursuite du vol. 

Si lampèremètre indique malgré tout une décharge :

- contact génératrice…………………..off… puis On

Cette opération a pour but de réarmer le relais de surtension qui peut avoir disjoncté à la suite dune surtension passagère.

Si l’ampèremètre continue d’indiquer une décharge, c’est alors la génératrice qui est H.S. Dans ce cas, 

- contact génératrice 
off

- tous équipements électriques non indispensable à  la poursuite du vol …..off
DR 400                                                 F BCVF
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INCENDIE CABINE
- éteindre le foyer par tous les moyens possibles

- pour évacuer les fumées, ouvrir à fond la ventilation et au besoin entrouvrir la verrière denviron 10 cm à Vi = 80 kt

Si le feu est dorigine électrique :

- contact génératrice
off

VIBRATIONS MOTEUR
- mélange 
réglé

- réchauffage carburateur 
adapté

- pression et températures d’huile 
surveillées

- contact magnétos sur "L" puis sur "R", puis retour sur "BOTH". Sélectionner alors la position procurant le meilleur fonctionnement du moteur, et rejoindre le terrain le plus proche à  régime réduit, mixture sur "plein riche". Cette procédure permet de déceler une défaillance d’allumage, dans le cas où les actions précédentes resteraient sans effet.

GIVRAGE CELLULLE
- quitter au plus vite la zone givrante
- si givrage pare-brise, climatisation 
plein chaud, 

position désembuage

PANNE ALIMENTATION CARBURANT

En cas de baisse de pression carburant :
- pompe électrique essence 
on

- changer de réservoir…… en fonction de la phase de vol.

	De l’arrondi (à 1,2Vs / 1,3Vs) au toucher à 1,0 Vs
	Roulement après toucher à 1,0 Vs freinage modéré / sans frein
	Dés 15 m à l’arrêt avec freinage modéré 1,2 Vs / 1,3 Vs
	De 15 m au toucher à 1,0 Vs
	Distances attérrissage

	177m  /  285m
	302m  /  468m
	552m  /  677m
	374 m
	Volets 1 cran

	140m  /  225m
	275m  /  414m
	439m  /  574m
	299 m
	Volets 2 crans


Avant toute  chose : vérifiez que vous  avez sélectionné le bon réservoir !   
En cas d’arrêt moteur brusque : mixture sur riche , réchauffage adapté et sélection réservoir

PANNE ALIMENTATION HUILE
En cas de baisse de pression dhuile (alarme allumée et pression en zone rouge) :

- puissance 
 réduite attente

- température d’huile 
surveillée

Si la température atteint la zone rouge :

- puissance
réduite

- revenir au terrain en se préparant à un éventuel atterrissage en campagne

- monter ou garder l’altitude au maximum
