Extrait de I" Arrété du 31 Juillet 1981 RELATIF AUX BREVETS, LICENCES ET
QUALIFICATIONS DES NAVIGANTSNON PROFESSIONNELSDE L’AERONAUTIQUE
CIVILE (PERSONNEL DE CONDUITE DES AERONEF®&)odifié, mis a jour au 13/06/2008

CHAPITRE I
REGLES GENERALES
2.1. Roles

Les licences et qualifications ne peuvent étrevdidis qu’aux titulaires de brevets.

(Arrété du 22 juin 1999)
Les brevets et licences désignés auxquels il @éstéfarence dans le présent arrété sont les lwetet
licences délivrés conformément a celui-ci.

2.2. Brevets et licences

Les différents brevets et licences des membregprafiessionnels d’équipage de conduite d’un avion,
d’un planeur, d'un hélicoptére ou d’un ballon lits@nt les suivants :

- brevet et licence de pilote de planeur,
- brevet et licence de pilote privé avion,
- brevet et licence de pilote privé hélicoptére,

- brevet et licence de pilote de ballon libre.
(Arrété du 12 janvier 1984)
- brevet et licence de pilote d'U.L.M.

- brevet et licence de base de pilote d’avion.

Une décision du ministre chargé de I'aviation e\difinit les modéles des brevets et licences
mentionnés dans le présent paragraphe.

2.3. Aptitude physique et mentale

(Arrété du 19 mai 2008)
Les stagiaires et les titulaires de licences manges au paragraphe 2.2 doivent étre physiquerhent e
mentalement apte a piloter des aéronefs. Les donglitle cette aptitude sont fixées par I'arrét& du
décembre 1988 modifié relatif & I'aptitude physigiementale du personnel navigant technique de
I'aviation civile.

Elle est établie par un certificat délivré par aoorité médicale.
Aucun des termes de ce paragraphe ne concermeted de pilote d’'ULM.
2.4. Conditions d’admission aux épreuves pratiques

Les candidats aux brevets et licences du persarméfjant ainsi gu'aux qualifications de vol aux
instruments ne sont admis a subir les épreuverpest en vol qu'aprés avoir été recus aux examens
théoriques et aux épreuves pratiques au sol lcegs’sont exigéegArrété du 22 juin 1999)Is
doivent en outre étre présentés par l'instructauteocas échéant par I'organisme de formation qui
certifie que les candidats possédent le niveaa tlednce ou de la qualification recherchée.

lIs peuvent se présenter aux examens théoriquscgipreuves pratiques au sol avant d’avoir sétisfa
aux autres conditions fixées par le présent apété chacun de ces titres.

(Arrété du 12 janvier 1984)
La validité du certificat d’aptitude délivré auxnchdats qui satisfont aux épreuves théoriques est
fixée, sauf dérogations particulieres :



- A 2 ans pour les brevets et licences de pilotgldaeur, de pilote privé avion et de pilote privé
hélicoptere et pour le brevet et la licence de loasgilote d’avion.

- A 3 ans pour les qualifications de vol aux insteuts.

Les candidats ne sont admis a subir les épreuati|ypes en vol qu'apres avoir accompli le hombre
d’heures de vol exigé. Toutefois, ceux qui ont suiwne maniere satisfaisante et complete un
enseignement homologué peuvent étre admis a sediepreuves pratiques en vol a lissue de
I'enseignement homologué avant d’avoir accomplotalité des heures de vol prescrites.

Les brevets et licences ainsi que les qualificatide vol aux instruments ne sont délivrés qu'au
moment ou les candidats remplissent 'ensemblededitions fixées pour chacun de ces titres.

(Arrété du 19 mai 2008)
2.5. Les licences peuvent étre délivrées, prorogeesnouvelées ou considérées comme valides si
leurs titulaires :

1) remplissent les conditions d’aptitude précisesparagraphes suivants pour chaque licence;

2) répondent aux conditions fixées au paragrapBeeB. ce qui concerne I'aptitude physique et
mentale.

2.6 (abrogé par arrété du 04 juillet 2006)
2.7. Priviléges particulier

(Arrété du 4 mai 2000)
2.7.1. Utilisation de la radiotéléphonie
Radiotéléphonie en langue francaise :
Tout détenteur d'un brevet ou d’une licence de mrenéquipage de conduite d’'un avion, d'un
hélicoptere, d’'un planeur ou d'un ballon libre ésibilité & assurer, a bord de tout aéronef, les
communications radiotéléphoniques en langue frapcai
Tout détenteur d'un brevet et d'une licence deepd@éronef ultraléger motorisé (ULM) est habiété
assurer, a bord de tout aéronef, les communicatiad®téléphoniques en langue francaise s'il a
satisfait & I'épreuve correspondante définie paétér Les pilotes dULM qui avaient acquis ce
privilege en vertu de dispositions antérieuresaispt également de cette habilitation.

La mention correspondante sera apposée sur ladicen

(Arrété du 02 juillet 2007)
2.7.2. Pratique de la voltige

Pour pratiquer la voltige au sens de l'arrété duélier 1958 portant réglementation de la voltige
aérienne pour les aéronefs civils, tout pilote dwibir recu une formation spéciale dont le contenu
les modalités sont prescrits par arrété.

2.7.3. Remorquage de planeur

Pour effectuer des remorquages de planeur, tootepil’'avion devra avoir recu une formation
particuliere suivant les modalités prescrites patruction ministérielle.

2.7.4. Largage de parachutistes

Pour effectuer des largages de parachutistes, pitote d’avion devra avoir recu une formation
particuliere suivant des modalités prescrites pstriiction ministérielle.



2.8. Qualifications

Des qualifications s’appliquant aux circonstancesa sont exigées des navigants dont la licence ne
comporte pas I'exercice des privileges corresponaaes circonstances.

(Arrété du 28 octobre 1987)
2.8.1. Qualifications de classe ou de type

Des qualifications de classe ou de type d'aéroserfis exigées des pilotes pour les habiliter a exerc
leurs fonctions a bord des aéronefs de la classkudype désignés dans la limite des licencesqu'il
détiennent.

Cette disposition ne s’applique pas au pilotage :

- de planeur,
- d’avion avec une licence de base,

- de ballon libre.
2.8.2. Qualification de vol aux instruments (IFR)

Une qualification de vol aux instruments est olibigg@ pour habiliter le pilote privé avion ou
hélicoptere a effectuer des vols en utilisant éegas de vol aux instruments.

(Arrété du 22 juin 1999)
2.8.3. Une qualification d’'instructeur est obligatoire pour habiliter tout navigant désemtd'une

licence ou d’'une qualification a dispenser ou acsanner linstruction en vol requise pour la
délivrance, la prorogation ou le renouvellemenkadite licence ou qualification.

(Arrété du 2 fevrier 2004)
2.8.4. Qualifications montagne

Une qualification montagne “ roues ” autorise lta d'avion a utiliser les altisurfaces et legpaitts.

Une qualification montagne “ skis " autorise leopd d’avion a utiliser les altisurfaces enneigédese
altiports enneigés.

2.8.5. Qualification de vol de nuit avion

Une qualification de vol de nuit est obligatoireuptabiliter le pilote privé avion non titulaire ¢k
qualification de vol aux instruments : effectues d®ls de nuit entre deux aérodromes en conditions
de vol a vue.

2.8.6. Quialification de vol de nuit hélicoptere

Une qualification de vol de nuit est obligatoiraupbabiliter le pilote d’hélicoptére non titulaide la
qualification de vol aux instruments a effectues dels de nuit entre deux aérodromes ou hélisttion
en conditions de vol a vue.

2.8.7. Qualification ascension de nuit

Une qualification ascension de nuit est obligatpioeir habiliter le pilote de ballon libre a effeetu
des ascensions de nuit.

(Arrété du 2 février 2004)



2.9. Formations spéciales

Des formations spéciales s’appliquant a certainesoristances de vol sont décrites au présent
paragraphe

2.9.1. Formations de site

Une formation de site “ roues " "est obligatoiraipbabiliter le pilote d’avion a utiliser une aiirface
ou un altiport donné sauf si le pilote détient laalification montagne “roues”. Les conditions
relatives a cette formation sont fixées par arrété.

Une formation de site “ skis ” est obligatoire pbabiliter le pilote d’avion a utiliser une altiface
enneigée ou un altiport donné enneigé sauf sidéepiétient la qualification montagne “ skis ".d_e
conditions relatives a cette formation sont fixpasarrété.

(Arrété du 31 mars 1989)
2.10. Titres aéronautigues étrangers

2.10.1. Validation

L’exercice sur un aéronef immatriculé par la Frades priviléges conférés par un titre étranger est
autorisé par une validation de ce titre délivréaesdas termes suivants.

2.10.1.1. Conditions

Cette validation est accordée soit collectivememtgsrété du ministre chargé de I'aviation civdeit
individuellement par un document personnalisé. Ratie derniére hypothése, elle est effectuée :

- Selon la nature et le niveau du titre, notamnsenelui-ci est reconnu internationalement.
- Le cas échéant, au vue de I'expérience du candida

- Si nécessaire, apres un contréle d’aptitude.

Elle peut étre partielle.

2.10.1.2. Portée

Elle permet & son bénéficiaire d’exercer pendardélai maximal de 2 ans les priviléges conférés par
son titre dans les conditions de validité imposad’gtat qui a délivré ce titre.

Toutefois, lorsque la France subordonne I'exercleecertains de ces privileges a des conditions
particulieres, le bénéficiaire les met en pratigiileest reconnu capable par son expérience owsapre
contrdle.

(Arrété du 17 juin 1994)
2.10.1.3. Exceptions

(Arrété du 24 mars 1997)
Les licences délivrées aux citoyens d’'un Etat mender 'union européenne ou aux citoyens d'un des
autres Etats parties a I'accord sur I'Espace écaqoemeuropéen par des Etats tiers ne peuvent étre
validées que si leurs titulaires justifient de dldlissement de leur résidence principale dans ah Et
tiers.

(Fin de 'amendement du : 24 mars 1997)
2.10.2. Dispositions particuliéres
(Arrété du 31 mars 1989)
Les heures de vol exigées par cet arrété peuveitté&e effectuées sur un aéronef immatriculé par u
autre Etat.

Un candidat titulaire d’'une licence étrangére padser oralement les épreuves théoriques d’'untbreve
. les services des licences peuvent l'autorisexssgr les épreuves en une langue étrangere.



